SKILSO 950 ArcticogSAGA 32 &
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Disse hatene er flytende hytier
som kan brukes i en meget lang
sesong. Sagaen har to fot mer enn
Skilssen, men innredningsmessig
er de hygget opp over noenlunde
samme konsept. En vesentlig for-
skjell er at Skilseen har et pla-
nende skrog, mens Sagaen er
halvplanede. Prismessig skiller
det knapt 30 000 kroner.
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u slipper & kneppe kalesjer,

du har keyeplass til seks
personer, separat dusj/toalett-
rom, bysse, styrhussalong og
stort, selvlensende akterdekk
med port ut til badeplattform.
Likhetspunktene er mange.
Men det finnes ogsa vesentlige
forskjeller, bade i utferelse og
kvalitet.

Begge batene er utstyrt med
Volvo Pentas 200 hk. diesel-
motor. Skilseen har drevver-
sjonen, og med det planende
skroget malte vi en toppfart pa
27 knop. Sagaen har kjol og
strak aksel, og halvplanerskro-
get ble malt til en toppfart pa
19,6 knop.

Testteam: INGVAR JOHNSEN og HANS DUE

Begge batene er behagelige
a kjere, men har ganske for-
skjellige egenskaper. Skilsoen
er myk i alle fartsomrader pa
flatt og sméakruset vann, mens
det planende skroget moter sin
begrensning i takt med ekende
bolgehoyde. Sagaen derimot
er lettkjort og behagelig i alle
fartsomrader, selv nar bolge-
hoyden oker til godt over halv-
meteren. Men Sagaen er «vat».
Det skal ikke mye sidesije til fer
vindusviskerne gar for full ma-
skin, og &pne takluker frarades.
Skilsgen er torr under de fleste
forhold. Skilseen er enkel &
manevrere i havn, takket vaere
duopropdrevet, mens Sagaen
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med sin dype kjel skriker etter
baugpropell.

Innredningen er stort sett
bygget over samme lest, med
en vesentlig forskjell. Skilseen
har en fast dobbeltiugar og en
dobbelt stikkoye, mens Sagaen
har en dobbeltlugar og to enkle
stikkoyer. Hva man foretrekker,
avhenger av behovet.

Finishen er jevnt over bra
pa begge batene. | Sagaen
fant vi noe «smagrums», mens
Skilseen var nzer hundre pro-
sent feilfri. Stoynivaet er lavt i
begge batene. Alti alt er det blitt
meget hyggelig a teste norske
bater na sammenlignet med for
10 ar siden.
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SKILSO 950 Arctic

Kjsreegenskaper

Baten er myk. Konstrukteren Rolf Roland
har gjort en god jobb. Vi klarte ikke & bringe
baten ut av fatning selv ved de mest pro-
voserende manevreringer. Duoprop-dre-
vet holdt godt, og kaviterte kun (trakk luft)
en smule ved fullt rorutslag pa maks fart.
Baten ertarr! Finmanevrering var grei selv i
den trangeste havn.

Fererplass

Riktig plassering av instrumenter (i synslin-
jen) og bryterpanel. Det er dessuten plass
til ekstra instrumentering som navigator,
ekkolodd og radar. Smart kartbord til &
vippe opp i skra vinkel. Kartlampe hendig
plassert, men den hvite paeren ber skiftes ut
med en red (odelegger ikke nattsynet).

To vindusviskere er standard, men de
mangler selvparkering. Defrostervifte er
standard. Bra! Vi savnet glass/flaskehol-
der ved forerplass. Det er god sikt horison-
ten rundt. Du kan st og kjore med hodet
opp av takluken hvis du er 180 cm eller hey-
ere. Er du lavere, ma du sta pa ta. Det er
satt av bryter til vindusspyler, men den fol-
ger ikke med som standard. Det er et lite
sidevindu til & apne pa hver side. Dashbor-
det ber fa en mattere overflate. | sterk mot-
sol er refleksen i frontruten meget gene-
rende.

Salong/hysse

Ryggen pa det doble forersetet kan vippes
forover, og blir en del av spiseplassen som
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Meget ryddig og

Byssa er av utbrettypen og aktenfor passa-
sjerstolen. Eneste vi savnet var en skjzerefjel.

Smart kartbod nm kan vippes opp. Dashbordet bor mattes ned for 4 unnga g
reflekser. | sterkt motlys er det vanskelig a se fremover.
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Toalettrommeter fint. Men handrekker mang-
ler, og lyset i taket er feil plassert.

rommer fire mennesker. Bordet kan sen-
kes, og hele arrangementet gjeres om til en
dobbeltkoye. Det er en stor skuff som trek-
kes ut pa skinner under hvert dobbeltsete.
| den ene skuffen er det montert kjole-
boks.

Byssa er velutstyrt med ett skap og fire
skuffer, hvorav den ene er innredet for
bestikk. Den ene skuffen er stor og dyp for
matvarer. Vipper man fram passasjersetet,
kommer man til kokeapparatet (Wallas
Safeflame). Overvasken er deten lem som
vippes akterover og gir god avsettings-

Ryddig og ordentlig innredning i styrhusalonge,

plass. Bade vask og armatur er i meget bra
kvalitet. Blandebatteriet er av ettgreps-
typen. lkke ofte man ser det i norske
bater.

Under derken er det et stort stuerom
med plass for varmeapparat og tanker.
Aktenfor byssa er det et skap inn under doll-
bordet. Det er to lys i taket, hvorav det ene
er et lysstoffarmatur over byssa. Derer til
uteplassen er i glass med aluminum-
karmer. Den er solid og har lasemulig-
heter i flere posisjoner. Taket er helstopt,
og innredningen er bygget pa en inner-
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liner. Ved nedgangen til lugaravdelingen er
det foldedor med plexiglass skyveluke
over.

Lugarer

Det er en dobbelt stikkeye inn under ferer-
plass. Den er skilt fra mellomgangen med
en fortrekksgardin. Lys kommer inn fra et
lite vindu mot salong/styrhus. Skott, skrog-
side og tak er polstret med skai, og deter én
langsgaende hylle samt ett lys i taket. Av-

(Fortsettes neste side)
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FART/ST@Y

Farten er malt med en mann ombord, ingen last, ca. 260 It. die-
sel og tom vanntank. Steyen er mait ved forerplass med dor til
uteplassen lukket.

Volvos 200-hesters diesel drukner nesten nede i det enorme stue-
rommet under dorken til akterdekket.

En koselig dobbeltlugar i forpiggen. Den som ligger innerst, far det
litt plundrete ved dobesok. Vedkommende ma klatre over partneren.

Omdr.
3900
3600
3300
3000
2700
2400
2100
1800
1500
1200

650 (tomg.)

Bredde:
Dypgéaende:
Vekt:
Drivstoff:
Vanntank:
Septiktank:

Fortsatt fra foregaende side

Lengde inkl. badeplattform og nebb:
Lengde uten badeplattform:

Pris m/Volvo Penta AD41DP.
Produsent: Skilse Baatbyggeri A/S, 4818 Faervik. TIf: 041-85611.

Farti knop Stoy i dba
27,0 81,0
23,0 81,6
18,9 78,4
154 80,5
11,9 76,9

9.5 77,9
8.0 74,2
7.6 73,4
6.6 747
54 69,5
4.6 66,2
29 67.8

DATA:

9,54 m,
9.12m.
320m.
0,90 m.
3300 kg.
450 It.
1801t

1501t

Kr. 749,400 -

Toalett/dusjrom

Uteplass/dekk/overbygg

og pakledning foregar i mellomgangen der
det er et stort hengeskap og tre sma skap
og et barskap. Her er det ogsa inngang til
toalett/dusjrom og sovelugar med dobbelt-
keye i forpiggen. Det er et 12 volt-uttak over
barskapet.

Dobbeltkoya i forpiggen er skrastiltlangs
den ene skrogsiden. Under keya er et
enormt stuerom. | hode-enden av keya mot
toalettet, er det ogsa et skap pluss et pa
styrbord side ved dera. Dette skapet har
benkeplate, og ved siden er det en sitte-
benk og pa skottet mot forpiggen et speil.
Skrogsider og tak er polstret med skai. Det
erkantsydde tepper pa alle dorker. | taket to
lamper pluss en leselampe péa skottet. Det
er 12-volt uttak her ogsa. Lugaren er lys og
triveligmed vinduerlangs sidene og en luke
i dekket. Luka er hengslet i akterkant. Til
produsenten: snu den!

har nesten full staheyde. Skottene er
i treverk, taket skaipolstret. Selve doen
er i vanlig bra kvalitet med trelokk og
ramme. Vi savnet handrekke eller gripe-
handtak.

Vasken er helstapt og utstyrt med arma-
turi samme toppkvalitet som i byssa. Under
vasken er det et skap til toalettsaker, og det
gar ogsa an a stable noe i en hylle bak
doen. Fire stapte tannglassholdere noterer
vi 0ogsa pé plussiden.

Rommet har elektrisk vifte for utlufting,
og i bryterpanlet for utluftingen sitter ogsa
bryter til elektrisk lensepumpe dersom man
monterer dusj. Hverken dusj eller lense-
pumpe folger med som standard. Det er
ikke mye vi har & utsette pa toalettrommet,
men skulle vi pirke pa noe, matte det bli
plasseringen av lyset i taket. Du far nemlig
lyset i nakken dersom du ensker & speile
deg.
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Uteplassen akterut er ren og ryddig og dre-
nert. | borde er det ett skap pa hver side
under dollbordet. Det ene rommet er tomt
og kan brukes til fortoyningsutstyr. Det and-
re rommet inneholder hovedstrembryter.
Lensepumpene er feltinn i borde, og er lett
tilgiengelig. Rundt hele uteplassen er det
solide handrekker, og det er ett bredt stig-
trinn pa hver side.

Dollbordet er bredt og greit & bevege seg
pa. Det er antisklimenster pa fordekket og
dollbordet. Pulpiten er passe hoy, og deter
griperekker pa styrhustaket. Det er solide
kryssholt pa baugen og akterut, samt midt
pa baten. | baugen er det to drenerte bok-

Rent og ryddig. Det er karakteren for akter-
dekket. Bredt stigtrinn, innfelte og lett til-
gjengelig pumper og stue-
rom hvor bl.a. hovedstrombryter befinner
seq.

TN TEsT B0
SKILSO 950 Arctic

ser, en for dreggtau og en for fortoynings-
greier. | nebbet er det et hull for baug-
rulle.

Ut til badeplattformen kommer du via en
port i akterspeilet. Plattformen har to dre-
nerte bokser, bade-/redningsleider og
hénddusj. Det er ikke inspeksjonsluke til
drevet, men pa denne baten byr det ikke pa
problemer siden propellene er lett tilgjen-
gelige nar drevet er vippet opp. Vi gir pluss
for handrekkene rundt uteplassen som
beyes av og gar helt ned til badeplattfor-
men pa hver side av akterporten.

Motor/tekniske
installasjoner

Motorrommet er stort og ryddig. 200-hes-
teren til Volvo virker nesten puslete i det
store rommet, og serviceadkomsten er
upaklagelig. Kabler og slanger er skikkelig
oppklamret. Det er to batterier | separate
kasser ved siden av motoren. Det er til-
strekkelig med 12-volts uttak ombord, og
adkomsten il tanker er bra (under stuerom-
met under derken i styrhussalongen).
Ladespenningen malte vitil 14,1 volt, og det
er nesten tilfredsstillende. En skikkelig
laderegulator ville gjort underverker (mini-
mum 14,4 volt). Men batteriet var topp-
ladet |

L TR TES T S|

SAGA 32

Forerplassen er fornuftig, med kompasset i siktelinjen og kartbordet rett foran deg. Eneste
minus er motorinstrumentene som vi gjerne ville hatt i siktelinjen.

Kiereegenskaper

Halvplanerskroget er konstruert av Eivind
Amble og trives best rundt 15 knop, selvom
toppfarten ligger godt opp mot 20 knop.
Med motoren pa ca. 3000 omdreininger
hadde vi det sveert sa& behagelig ombord,
og kunne gjerne kjort i time etter time. Pro-
pellen burde imidlertid veert slipt, for pa tur-
tall mellom 1100 og 1400 omdreininger
noterte vi generende hyling. | motsje og
medsje gikk baten fortrastningsfullt gjen-
nom en drey halvmeter sjo, men i sidesje
gikk vindusviskerne for fullt. Da var baten
vat! Bade i hey og lav hastighet.
Manavrering akterover er tungt med
halvplanere og deplasementsbater, og
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Saga 32 var intet unntak. Hjerteaktivitet og
transpirasjon hos batfereren settes pa en
alvorlig preve uten baugpropell. Heldigvis
hadde vér testbat bade baugpropell og
trimplan, slik at testteamets helse er intakt.

Fererplass

Fererplassen er meget konvensjonelt byg-
get opp. Ratt og instrumenter er plassert
ved siden av hverandre. Oppa dashbordet
er det kartbord, glass/flaskeholder og bry-
terpanel. Kompasset er i siktelinjen. Tidli-
gere modell har en konsoll foran kartbordet
med plass til kompass og instrumenter,
men viskjenner godtat man har gatt bort fra
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denne lesningen fordi konsollen stjeler mye
av utsikten forover. Imidlertid er det et savn
at ikke instrumentene ogsa er i siktelinjen.

Det er bra sikt horisonten rundt. Gass/
gearspak sitter riktig plassert. Kontrollen
for baugpropellen var montert aktenfor
gass/gearspaken, og er av Sleipners nye
type med trykk-knapper. Vi liker fortsatt det
gamle systemet med «joystick» best. Den
er lettere & handtere fordi du slipper 4 matte
kaste et blikk ned pa panelet for & finne
knappene hver gang du skal skifte dreieret-
ning pa baugpropellen.

Forerstolen har regulering for vinkel pa
sete og rygg, men ikke regulering i lengde-
retning. Det ville det hellerikke veert plasstil
fordi kjoleskapet star i veien. Tre vindusvis-
kere med selvparkering er standard. Bra!
Men vi savnet vindusspyler, saerlig ombord
i en bat som er sapass vat i sidesjoe. Det tar
ikke lang tid fer frontrutene er tilgriset av
salt. Kartlampe glimret med sitt fravaer. En
ren forglemmelse fra produsentens side?

Dobbel styreposisjon er standard, hvil-
ket gir plusspoeng i protokollen. Det
samme er tilfellet for Suuntos kompass
som er meget oversiktlig og lettlest.

Salong/bysse

Innredningen i Saga 32 er speilvendt i for-
holdtil Skilseen. P4 Sagaen ersalongen pa
babord side, og organisert som en L-sofa
med bord aktenfor passasjersetet. Passa-
sjersetet er en trang toseter med kartbord
foran. | L-sofaen er det bra plass til fire per-
soner. Under sofaen er det et stuerom og
under dette igjen befinner drivstofftanken
seg. Bak ryggsteet er varmeapparatet som
erstandard. | hjernet av L'en er det to skuf-
fer. Bordet kan senkes og blir en del av
L-sofaen som dobbeltkoye.

P& motsatt side er byssa. Den er kom-
plett! Et lite minus gir vi innredningen i det
store skapet under oppvaskbenken. En

Akterdekket kan
utstyres med ben-
ker med stuerom
under. Den solide
porten forer ut til
badeplattformen.

Byssa er utrolig inn-
holdsrik og prak-
tisk. Skuffer og
skap i massevis.
Kjoleskap og koke-
apparat er standard.

nettingkurv som stanger i slanger til arma-
tur og oppvaskkum, er for dumt. Foravrig
inneholder byssa alt man trenger. Tilstrek-
kelig med skuffer, skjeerefjel, valgfritt gass-
eller Safeflame kokeapparat, 42 liters kjele-
skap, skikkelig rerleggerarmatur, overskap
og oppbevaringsskap bak oppvaskben-
ken. Siden kokeapparatet star like ved
doren til uteplassen, skal vi ikke pukke for
mye pa ventilasjonsmulighetene. Men har
du deren lukket, er en mekanisk ventil over
byssa eneste utlufting.

Innredningen er i lakkert teak, — mye tre-
verk som er godt skrudd sammen. Gir et
solid og ekslusivt preg. Deren til uteplassen
er i aluminiumsprofiler med glass, lasbar i
flere posisjoner og av god kvalitet.

| taket er det to store skyveluker (eks-
trautstyr) av bra kvalitet. Imidlertid kan hele
taket fjernes for at motoren skal kunne hei-
ses fritt ut av baten ved service og repara-
sjoner. Smart!

Lugarer

Baten har en separat lugar med dobbelt-
kaye i forpiggen og to enkle stikkeyer inn
under fererplass og passasjersete. Dob-
beltiugaren har keye pa skra langs den ene
skrogsiden med en sittebenk ved siden av i
forpiggen. Pa skra langs den andre skrog-
siden er et hengeskap som ikke rommer all-
verden. Under koya er et stort stuerom
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Toalett/dusjrom er gjennomtenkt. Hand-
rekke mangler.

samt to skuffer. Skrogsider og tak er pol-
stret med skai. Det kommer dagslys inn
gjennom sidevinduer og dekksluke. Luken
er hengslet i bakkant, men burde veert
snudd.

Fra begge stikkayene har man adgang til
mellomgangen. @nsker man a vaere i fred,

, ]

vennlig styrhus-
treverk i ler- |
if ethyggelig og eksklu-
" f |
/ / I |

Brikkene til motorrommet. Fri og bevare oss
for motorreparasjoner i kuling midtfjords.

ma man montere gardinsskinner i taket og
fa opp forheng. Ventilasjon skjer via ventiler
ioverbygget. Pa den ene siden er det ogsa
et klesskap og en skuffseksjon. Under koy-
ene er det stuerom. Skrogsider og tak er
skaipolstret, men polstringen i den ene stik-
koya hadde lasnet og hang i bukler.

Byssa far skryt, men ikke skapet som stan-
ger i slanger til oppvaskkum og armatur.

Polstring som lesner, horer ikke hjemme i
noen bat.

En dobbelt stikkeye eller to enkle, blir en
smaksak. Selv foretrekker vi en dobbelt-
keye, for det er gjerne her skipperen sover.
Da er han nzermest til & rykke ut nar noen
skriker pa VHF'en eller nar vinden uler nat-
testider og forteyninger og ankre skal
skjekkes uten at andre ombord blir forstyr-

ret i nevneverdig grad. Dorkene er belagt
med kantsydde tepper.

Toalett/dusjrom

er gjennomtenkt og funksjonelt. Kun to
mangler: Handrekker eller gripehandtak og

33
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Grei dobbeltkeye med enormt stuerom
under forpiggen.

SAGA 32

Smart fjzer som holder skapene over byssa
apne.

slingrekant rundt vasken. Ellers erdet greit.
Helstept vask, drenert derk med trallverk i
plast, stor hylle med plexi-glassderer for
oppbevaring av toalettsaker, elektrisk av-
trekksvifte, lys over speil med 12 volt-uttak,
skikkelig armatur med handdusj. RM-toa-
lett av billigste utgave med lokk og skal i
plast. Tannglass-holder, sapekopp, hand-
kleholder og dorullholder er i aller enkleste
kvalitet. Rommet hadde vunnet pa bedre
kvalitet i toalett og holdere.

Uteplass/dekk/overbygg

Akterdekket er selviensende. To store luker
gar ned til et digert stuerom. En solid port i
akterspeilet gar ut til badeplattformen. Det
er kraftige handrekker i rustfritt stal rundt
hele akterdekket. Handrekkene fortsetter
ned til badeplattformen som er trappet ned.
Overste del av badeplattformen inneholder
to store stuerom for ankere og fortayings-
greier. Dusj med kaldt og varmt vann er
standard.

Stort stuerom under dorken til akterdekket.
Styremekanismen og nodstyring, batterier
og lensepumper har plass her.

- =

Som ekstrautstyr kan du far benker med
stuerom pa akterdekket. Dekket har anti-
sklimenster. Dollbordet er bredt og godt &
ga pa. Det er solide griperekker pa styrhus-
taket og pa fordekket. Sistnevnte gripe-
rekke fortsetter pa siden av overbygget.
Der kommer den i konflikt med takskjegget,
og har liten funksjon til annet enn som feste
for fendere. Pulpiten er passe hay, men
kanskije litt for smali apningen mot baugen.

| baugen er det to luker til stuerom for an-
ker og forteyningsutstyr. En egen kjetting-
kasse har fatt plass i dette rommet, forst og
fremst ment for ankervinsj som det er satt
av egen plass fil i forkant av hyttetaket.

Detertre kryssholt pa hver side av baten,
i baugen, akterut og midtskips. Bra! Over
hyttetaket er en boyle med plass for lan-
terne, lyskaster, horn, radar og antenner.

Tekniske installasjoner

Motoren som ligger under derken i styrhus-
salongen, er meget godt steyisolert. Men
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lukesystemet til motorrommet er som et
puslespill. Brikkene kommer til & falle som
etkorthus hvis du far motorstopp pa fjorden
i litt ruskevaer og ma avduke den grenne
eller gra kiumpen.

Men nar det er sagt, iler vi til med a for-
sikre om at det er rimelig bra plass i motor-
rommet for service og vedlikehold. Under
motoren er en motorsump som samler opp
oljesal, slik at dette ikke forsvinner ned pa
kjolesvinet. Imidlertid noterte vimanglende
drenering gjennom den langsgaende bal-
ken ned til kjolsvinet.

Omkobling fra hoveddrivstofftank il
reservetank var lett tilgjengelig gjennom en
liten luke i den aktre delen av motorrommet.
Vi gir ogsa plusspoeng for den elektriske
lensepumpen som bade var utstyrt med
nivabryter og manuell bryter fra bryte-
panelet pa dashbordet. Pumpen var, som
riktig er, koblet direkte pa batteriet utenom
hovedstrembryteren. Forovrig var slanger
og kabler riktig oppklamret i motorrom-
met.

Det store stuerommet under akterdekket
innholder ogsa batterier og hovedstrom-
brytere, stryremekanisme (Tenfjord hydrau-
lisk), motorpumpe for trimplan (ekstra-
utstyr), manuelle lensepumper (to for
bunnvann og en for septik) og smere-
kopp.

Som standard felger det med et 100
amp/t. startbatteri og et 140 amp/t. for-
bruksbatteri, begge plassert i en egen
kasse under derken pa styrbord side. Var
innvending mot denne lesningen er for
det forste at vi ville bytte ut batteripakken

Losningen med batterikasse inn under
akterdekket er helt mislykket.

FART / STBY

Farten er malt med to mann ombord, ca. 100 It. diesel og en del
ferieutstyr. Stoyen er malt ved fererplass med deren til akterdek-
ket lukket. Vi malte ogsa steyen med 4pen der, og den |4 jevnt
over 2-3 decibel over malingen med lukket dor. Eksosen var ikke

fort ut under vann.

Omdr. Fart i knop
3800 19,6
3500 16,6
3200 13,9
2900 11,7
2600 10,0
2300 8,8
2000 8,1
1700 6,7
1400 6,0
1100 48
800 (tomg.) 3.3

Lengde ekskl. badeplattform:

Bredde:

Dypg.:

Vekt:

Drivstoff:

Ferskvann:

Septik:

Varmtvann:

Pris m/Volvo Penta TAMD 41B (194 hk):
Pris m/Yanmar 4LH DTE (165 hk):

Stoy i dba
80,0

79,3
75,4
746
72,5
72,3
70,7
68,6
67,2
65,4

67,7

9,70 m.
3,15m.
1,15m.

ca, 3800 kg.
400 It.

200 It.

100 It.

301t

Kr. 722.000,-
Kr. 679.300,-

Produsent: Saga Boats A/S, 6740 Selje. Tif: 057-56303.

med et startbatteri pA 70 amp/t. og to
forbruksbatterier pa 110 amp/t. Strem-
torbruket ombord i fritidsbater av denne
typen er formidabelt, mens startmoto-
ren trekker minimalt med strem for hver
start.

Ladespenningen malte vi til 14,2 volt.
Det er godkjent, men heller ikke mer. En
skikkelig laderegulator ville holdt lade-
spenningen pa minmum 14,4 volt. Batteri-
kabler har filstrekkelig tversnitt. Under
fererstolen er det et eget sikringspanel for
det elektriske, og ved siden av dette pa-
nelet er det luke inn til de elektriske koblin-
gene. Imidlertid er det her et sant virvar av
kabler som det ikke er tilradelig for ukyn-
dige & tukle med.

Var andre store
innvending er bat-
terikassen som er
meget vanskelig til-
gjengelig. Den ma
trekkes ut for & fa ut
batteriene, og det
skal mer enn et
brevkurs i bodybuil-
ding til for & fa til det.
Monter kassen pa
skinnerog hjul, eller
lag en luke i derken
rett over kassen!

Nodstyring felger
med. A styre baten
alene pa denne
maten er omtrent
haplest. Du trenger
assistanse fra en
person som holder
utkikk. En lengre
rorkult, vinklet som
en «Z», ville hjulpet.

e

SKILS@ 950 Arctic

Positivt Negativt
* Dashbord + kartbord, * Reflek i frontrute.
* Tilstrekkelig 12V-uttak. * Vindusviskere mangler
* Gode kjoreegenskaper. selvparkering.
* Topp finish. * Mangler vindusspyler.
* Armatur. * Mangler handrekke pa
* Mange skap og stuerom. toalett.
* Lensepumpenes plasse- +* Lys pa toalett.
ring. * Feil hengslet luke i fordekk.
* Griperekke ned pa * Volvos trimknapper.
badeplattform. * Trimplan er ekstra.
+* Ryddig motorrom. * El lensepumpe ekstra.
* Kompass * Dobbel styrepos. ekstra.
* Defroster standard.
* Kjoleboks standard.
* Kokeapparat standard.
* Lavt stoyniva.

* Lett & manovrere.

SAGA 32

Positivit Negativt
* El. lensepumpe riktig * Mangler vindusspyler.
koblet. * Lemmer til motorrom.

* Rikelig med stuerom.
* Antall skap i byssa.
* Motorsump.

* Demonterbart tak

* Defroster standard.

* Ett skap i byssa m/netting-
kurv og slanger.

* Mangler drenering gjennom
balk til kjelsvin.

* Handrekker toalett.

* Varme standard. * Vat i sidesjo.

* Kompass. * Batterikasse.

* Varmtvann standard. * Tungmangvrert uten

* Kokeapparat standard. baugpropell.

* Dobbelt styreposisjon. * Takluker i styrhus ekstra.
* Lavt stoyniva. * Feil hengslet luke i fordekk.

* Kjoleskap standard.
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