


Saga Boats pd Selje startade i en skjortfabrik p& Aventyret Saga borjade 1960. Bréderna
Asbjoérn och Wald Drageseth hade drivit

1960-talet, var ett av Europas storsta snipvarv pd en skjortfabrik i 14 &r. Nu ville de géra

70-talet, producerade arbetsbdtar pd 80-talet, fiagetiaia ERUEIINE I HIEIL O
bygga batar i glasfiber — det nya bygg-

gick i konkurs b&de pd& 80- och 90-talet men sdljer  materialet. Brodernas forsta bét var en
. o . tio fots jolle som byggdes i skjortfabri-
idag fler halvplanande batar dn varvet kan el J 4 ’

producera. Det &r svart att tro direktér Refnes Rigiumls ingen ingiuibete Dol
tar Asbjorn muntert. "Jag for till Kungs-

forklaring att Sagas framgdng beror pd stabilitet backa en vecka for att léra lite om stSp-
e ning och sen satte vi igng. Resultaten
och tradition. var inte speciellt upplyftande i bérjan,
men vi jobbade i tron att dvning ger far-

dighet.”
Snart var tre jollemodelier i produk-
TEXT: FREDERIK FINNES tion i skjortfabriken. Broderna insag att

FOTO: ARKIV OCH FREDERIK FINNES nya lokaler maste byggas om det skulle
bli nagot bevént med batbyggeriet.
Snart stod de nya lokalerna kiara déar
Sagavarvet ligger idag, ytterst pa Hol-
maneset med utsikt dver klosterdn Selje
och inloppet till hamnen.

Jolleférsaljningen gick hyggligt. Men
bréderna insag att sortimentet maste
breddas. 1967 blev ett minnesar for
Saga pa Selje. Da sjosattes Saga 20
ritad av Arne Fredrik Haug. Den lilla
HT-snipan blev pa kort tid en populér
folkbat anpassad till en snabbt vaxande
Justbatsmarknad. Broderna hade hittat
precis vad marknaden ville ha.

Saga 24 och Saga 20
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sagan om saga

"Saga 20 var en succé”, minns As-
bjorn. "Snart nog var vi uppe i dver 200
batar om aret och vi exporterade till
Sverige, Danmark och Tyskland. Nu
hade vi rad att investera i storre model-
ler.”

e

Saga 14 Batsman fran 1960 nedlastad
till relingen. Den héngde med till mitten av
1970-talet.

Saga 25 presenterades som en nyhet
1984, men var egentligen en utvecklad
Saga 7000, sjosatt 1976.

Saga 30, Sagaling, ritade Jan Herman
Linge 1967 (han ritade det mesta i Norge
pa 60-talet), Den blev ingen storséljare.

1967 kom Sagaling 30 ritad av Jan
Herman Linge (vilket framgar av andel-
sen -ling) och tva ar senare Sagas nés-
ta storsdljare, Saga 27, som Asbjorn
sjalv ritade. De efterfoljande aren vaxte
varvet fran 30 till 140 anstallda. Saga

var inte langre ett litet familjeforetag pa
norska Vestlandet.

1975 hade Wald fatt nog av batbyg-
garbranschen. Broderna gick skilda va-
gar. Asbjorn tog over Sagavarvet, Wald
drev skjortfabriken. Wald hann ocksa
starta upp Selje Hotell innan han avled i
mitten av 1990-talet.

De norska varvens guldalder bor-
jade i slutet pa 60-talet och varade en
bit in pa 70-talet. Fjord, Windy, Draco,
Selco, Nordkapp och Saga invaderade
den europeiska marknaden. Orsakerna
till den gigantiska framgangen var god
kvalitet och smart, tung marknadsfo-
ring.

Asbjorn Drageseth minns.

Vi byggde stabilt, alltfor stabilt med
dagens matt matt. Vi ville inte chansa
pa att batarna inte holl. Men a andra si-
dan slapp vi reklamationer.”
Guldaldern tog slut med oljekri-
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sen1973. Kunderna ute i Europa svek,
men produktionen pumpade pa. Varven
som under en langre tid expanderat
namnade i ekonomisk otakt. Saga kla-
rade sig trots allt bra och kunde1976
notera ett "all-time-high” med en férsélj-
ning som fa varv i Norden idag kan stata
med: 760 salda Saga 20, 250 Saga 27
och 7 000 smabatar, framst Saga 14
Batsmann, en bat som aldrig séldes i
Sverige.

Oljekrisen medforde att batfolket
blev kostnads- och miljémedvetet och
foredrog segel framfor motor. Det utnytt-
jade Saga till fullo. 1974 kom Saga 24
med segel. Det var ingen snabbseglare
men salde anda bra.

Mot slutet av 70-talet blev det ater
tuffa tider, speciellt pa hemmamarkna-
den. 90 procent av produktionen gick
pa export, varav halften till Sverige med
kooperativa OK som aterférsaljare. Pa

70-talet gick det en trailer med batar
varje dag — att jamféra med dagens le-
verans, en trailer i veckan.

1976 tog Saga pa Selje kontakt med
en av Norges framsta batarkitekter, Ei-
vind Amble. Kunde inte Amble rita en ny
22 fots snipa? Amble ville annat. Han
rekommenderade en halvplanande bat
med akterspegel — en bat med lite fart
i skrovet och en modern inredning. Sa-
gas ledning |8t sig gudskelov ¢vertalas
och snart lag skissen till Saga 7000 pa
ritbordet.

"Vi jobbade hart for att fa den att ga
bra i hela fartregistret. Sa smaningom
fick vi fram ett skrov som fungerade och
som lagt grunden for alla efterféljande
Sagamodeller”, beréattar Eivind Amble.

1980 sjosattes Eivind Ambles upp-
féljare, Saga Craft 35/39. Den var stor
och fore sin tid. Férsaljningen gick trégt.
Marknaden var pa vag ner. Saga gick pa
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Saga 35 Sjark. Fiasko.

s

Saga jollen. Det var sa det bérjade.
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Saga 25 fanns i ett otal kombinationer,
helplanande, halvplanande, salong och
oppen.

Saga Craft 39/35 var fére sin tid.
Forséliningen gick trogt.

sin forsta stora small. Efter skuldsane-
ring var det bara att kavla upp armarna
och starta om pa nytt.

Asbjorn larde laxan och sokte efter
fler ben att sta pa. Han valde att satsa
tudelat: yrkesbatar och fritidsbatar. Ett
nytt gjuteri byggdes och snart Iag Saga
35 och 27 Sjark klara vid bryggan.

"Det gick inte som férvantat’, berat-
tar Idar Refsnes, deldgare och chef for
Saga Boats. Idar gifte sig med Asbjérns
dotter Ingvild 1977 och valdes ini Sagas
styrelse 1983.

"Yrkesfolket stallde héga krav pa
finish, kvalitet och uppf6ljning. Vi hade
inte kunskapen och tvingades lagga ner
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Till vanster Saga 27 med akterruff, drém-
baten fér familjen pa 60- och 70-talen.
Saga 27 i sportversion &r en raritet,

De férsta batarna plastades i skjortfabri-
ken. Nar férséljiningen av de tre jollemodel-
lerna gick dver férvéntan byggde bréderna
nytt strax intill. Idag omséitter 50 anstéllida
60 miljoner kronor.
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verksamheten for att koncentrera oss pé
det vi kunde, namligen fritidsbatar.”

1984 sjosattes Saga 25 — en vida-
reutveckling av Saga 7000 och fullt ut
planande. 1987 fanns den i ett otal ver-
sioner: helplanande, halvplanande, sa-
long och 6ppen.

Saga salde bra, bland annat till
Grénland. Tiderna var goda, nagot som
resulterade i en ny lansering. 1990 kom
Saga 32, som idag ar varvets storsta bat
i produktion.

Saga drabbades hart av krisen i bor-
jan pa 90-talet. 1992 gick Saga, i likhet
med flera andra stora varv, i konkurs.
Men reste sig och satsade pd storre,
halvplanande modeller med rak axel.

1993 kom den forsta modellen av Sa-
ga 26 och tre ar senare den somkan ta at
sig aran for dagens valstand i varvsloka-
lerna pa Holmaneset: béstséljaren Saga
29. Den métte kundernas dnskan om en
bekvam halvplanande salongsbat med
smart interiér och en solid finish. ldag
produceras det en 29-fots bat i veckan,
salong eller HT. Salongsversionen ska
emellertid ut ur produktion till fdrman for
den splitter nya Saga 315, som &r en for-
battrad version av 29-fotaren.

"Saga 29 &r var storsta ekonomiska
succé sedan Saga 20", forklarar en for-
nojd Idar Refsnes. "Den har pd manga
satt blivit representativ for var batbyg-
garstil idag: halvplanande skrov, drift-
sakerhet och bra kvalitet. Vi har en fast
kundkrets som sétter pris pa var konser-
vativa stil”, menar Refsnes, och under-
stryker att varvet inte har ndgot mal att
expandera ytterligare.

"Vi larde oss laxan sist’, sager Idar
Refsnes och smaler.

Omsattningen dkade fran 15 miljoner
kronor 1992 till 6ver 60 miljoner ar 2004.
Idag har varvet runt 50 anstéllda. &
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SAGAS BATAR

Diverse smabéatar

SAGA 14

SAGA 15 Kaptein

SAGA 16 Feering

Joller, Sea Camp 1960

SAGA 20 1966
SAGA 20 vindruta 1974
SAGA 21 stdngd version 1980
Sagaling 30 1967
SAGA 27 m/akterkabin 1969
SAGA 27 u/akterkabin 1972
SAGA 27 ny version 1992
SAGA 27 Sjark 1983
SAGA Wind 1970
SAGA 24 1974
SAGA 7000 1976
SAGA 23 1993
SAGA 8000 1979
SAGA 8000 LS 1984
SAGA Craft 35/39 1980

SAGA Fisk 1982
SAGA 25 T LS (kupé)

och HT (hardtop) 1984
SAGA 25 CC LS och HT 1986

SAGA 35 1978
SAGA 35 Sjark 1980
SAGA 32 1989
SAGA 26 1991

SAGA 26 HT 1996
SAGA 29 1999
SAGA 29 HT 2002

SAGA 315 2004
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Saga 24 - snipan som seglade riktigt bra
under bréanslekrisen.

anda.

—— -

~Saga 35 ~ for stor, ldngt fore sin tid.

Saga Tour 27 — ett av marknadens bésta
andrahandsvérde.

Saga 27 - kunde inte segla, men gjorde det
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