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Sagas lokaler i Selje liyger i et av Norges
mest varharde kystomrader. Sa har da ogsa
verftet en lang og turbulent historie — som
startet i en skjortefabrikk pa 1960-tallet.
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ateventyret Saga startel 1

1960. Da hadde Brodrene

Asbjorn og Wald Drage-

seth drevet skjortefabrikk i 14 ar.

Ni ville de gjore noe annet, og

Wald fikk ideen om & bygge biter.

Smabdter 1 glassfiber — det nye

byggematerialet. Brgdrene fulgte

dremmen og bygde sin ferste biit

1 lokalene 1 skjortefabrikken, en 10
fots jolle.

— Vi kunne ingenting om bater,
forteller Asbjgrn muntert. — Jeg dro
en uke til Kungsbacka for a laere Litt
om st@ping, og sd satte vi bare i
gang. Resultatene var ikke swrlig
oppleftende i starten, men vi jobbet
1 froen pa at gvelse gjor mester.

Snart var tre jollemodeller 1 pro-
duksjon 1 skjortefabrikken, og bro-

drene forsto at nye lokaler muitte til.
Etter en tid sto de klare, der Saga-
verftet ligger 1 dag, yuerst pia Hol-
maneset med utsikt over klosterpya
Selje og innlgpet til havna.

Allerede 1 1961 hadde bredrene
Drageseth dtte mann 1 arbeid ved
verftet. Mange av drsverkene gikk
med pa i lage minesveiperflottgrer
til marinen; det var dette som holdt
produksjonen  gidende de forste
drene.

Jollesalget @ikk jevnt og trutt
fram til 1967, som ble et merkeir
for Saga pa Selje. Da kom nemlig
Saga 20 1l verden, designet av Arne
Fredrik Haug. Den lille HT-snekka
ble pi kort tid en popular folkebit
tilpasset et raskt voksende lystbit-
marked.
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Bradrene hadde truffet den be-
remte spikeren pi hodet.

— Saga 20 var en eventyrlig suk-
sess, minnes Asbjern. — Snart var vi
oppe 1 over 200 bater 1 aret, og vi ek-
sporterte bade til Sverige, Danmark
og Tyskland, Na kunne vi ogsi satse
pi andre og stprre batmodeller.

Og det gjorde de. 1 1967 kom
Saga Ling 30, og i 1969 kom Sagas
neste storselger, Saga 27 — en bat
Asbjorn Drageseth tegnet selv, De
pifglgende drene vokste bedriften
fra 30 til hele 140 ansatte. Saga var
ikke lenger bare en liten familiebe-
drift pa Vestlandet.

I 1975 hadde Wald fatt nok av
bitbygging, og brgdrene bestemite
seg for 4 dele gruppen. Asbjgrn
tok Saga-verftet, mens Wald drev
skjortefabrikken wvidere pa egen
hind. Han rakk ogsi & starte opp
Selje Hotell, for han gikk bort pa
midten av 1990-tallet.

Gode oy onde dagenr

Slutten av 60- og begynnelsen av
J-ara var gylne tider for norsk
lystbatproduksjon. Bedrifter som
Fjord, Windy, Draco, Selco, Nord-
kapp og Saga gjorde det skarpt pa
det europeiske markedet. Det la
norske biter og duppet i nesten
hver havn pd kontinentet. Arsaken
il suksessen var blant annet heftig
internasjonal markedsfering, i til-
legg ul solid kvalitet pa produk-
tene. Asbjorn Drageseth husker
godt hvilket arbeid som ble lagt
ned 1 skrogkonstruksjonen.

— Vi stgpte tungt. altfor tungt
etter dagens milestokk. Det hadde
nok vaert penger 4 spare dersom vi
hadde visst bedre, men vi ville ikke
ta sjansen pa at batene ikke holdt
mal, Sa fikk vi da heller ingen re-
klamasjoner, hevder Asbj@rn.

Men eventyret varte ikke lenge.
Etter oljekrisen 1 1973 ble det aft
for mange. Distribusjonsnettet i Eu-
ropa klarte ikke & selge unna i takt
med produksjonen her nord, og de
av verfiene som led av voksesyken
fikk gkonomisk juling. Saga klarte
seg likevel gjenmom de harde ti-
dene. Toppiret i Sagas historie kom
i 1976: Det dret ble det solgt 720
bater av Saga 20-modellen, 250 stk.
av Saga 27 og over 7000 smabdter, i
ferste rekke Saga 14 Batsmann.

Oljeknsen brakte med seg en
ny kostnads- og miljgbevissthet
blant batfolket. Det utnyttet Saga
til fulle. 1 1974 kom Saga 24 med
seil; et snekke-fseilbitkonsept som
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Idar Refsnes er daglig leder og
medeier i familiebedriften Saga
Boats. Han har vart med bade pa
oppgangstider og nedturer med
Saga-hatene.

verftet var farst ute med i Norge,
Saga 24 var ingen skarpseiler, men
solgte likevel bra.

Ambisigse Amble

Mot slutten av 70-dra ble tidene
igjen taffe, spesielt pa hjemmemar-
kedet. Saga stettet seg pé eksporten,
som til tider var oppe i hele 90 pro-
sent av produksjonen. Nesten 50
prosent gikk til Sverige alene. I na-
belandet var det bensinstasjonene
og varechusene OK som fungerte
som forhandlere av Sagabitene, og
svenskene handlet flittig, Pa 70-tal-
let gikk det én trailer med bater over
fjellet hver eneste dag.

I 1976 ok Saga kontakt med en
av Norges fremste batdesignere,
Eivind Amble. Kunne han tegne en
ny 22-fots snekke for dem?

Amble, som allerede hadde
designet en rekke norske bestsel-
gere, hadde imidlertid andre planer.

Han anbefalte en halvplanende bt
med akterspeil — en bilt med storre

fartspotensial og mer moderne
mnredning. Saga gikk med pa for-
slaget, og snart var skissene til Saga
TOOH) pa tegnebrettet.

— V1 jobbet mye med 7000 for &
fa fram de beste egenskapene. Det
er nemlig en utfordring 4 konstru-
ere¢ en halvplaner som gar godt i
alle fartsomrader. Til slutt kom vi
fram til et skrog som satt, og som
har lagt grunnlaget for alle de pa-
falgende Saga-modellene, forteller
Eivind Amble,

[ 1980 fulgte Amble opp med
Saga Craft 35/39. Craft var en stor
lysthit for sin tid — en betydelig

Sapas
veritsiokaler
star igjen stett
pa Holmaneset,
et steinkast fra
Selje sentrum.

Saga har | dag over 50 ansatte,
og en stor andel er kvinner.

Vindskjermen skrus fast
| populzre Saga 29.

satsing fra verftet. Salget tok imid-
lertid aldn av, og med ytterligere
nedgang 1 markedet gikk Saga pd
sin ferste store smell. Etter gjelds-
saneringen var det bare i brette opp
ermene og starte pa nytt.

Tid for yrkeshater

Asbjorn og de gjenverende an-
satte 1 Saga sloste ikke med tiden.
Ni ble det besluttet & satse todelt:
Yrkeshater i tillegg til fritidshéter,
Saga skulle fi flere bein d st pd,
sa el nytt stgperi ble bygd. Snart
stod Saga 35 og 27 Sjark klare til
produksjon. De nye batene utgjorde
imidlertid en sterre utfordring enn
ventel, mye pi grunn av annerledes
produksjonsmetoder.

- Det gikk ikke helt som forven-
tet, sier Idar Refsnes, deleier og
daglig leder i Saga Boats. Idar gif-
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tet seg med Asbjorns datter Ingvild
1 1977, og kom inn i ledelsen 1 1983,
Der stod utfordringene og ventet.

— I yrkesbitproduksjonen ble det
stilt andre krav til finish, kvalitet
og oppfelging. "Allround”-kunn-
skapene til de ansatte biatbyggerne
var ikke tilstrekkelige. Det endte
med at vi la ned yrkesbitfleyen for
4 konsentrere oss om det vi kunne,
nemlig lysthater, forteller Idar.

Mot slutten av 1980-tallet fikk
den lukkede baten sitt gjennom-
brudd, og i 1990 kom Saga 32, som
i dag er verftets stgrste bét i pro-
duksjon. Det skonomiske sppkelset
dukket igjen opp pit begynnelsen av
90-tallet, og i 1992 gikk Saga igjen-
nom en konkurs. Den siste smellen
gjorde at linjen ble lagt pi det mer
moderate. en produksjonsstil som
verftet fortsatt beholder i dag.

Satsingen pa stgrre halvplanere
med rak aksel har siden den gang
aitt resultater. Omsetningen har pkt
fra 15 millioner kroner 1 1992, til
over 60 millioner 1 2004. 1 dag har
verftet rundt 50 ansatte 1 arbeid.

Trendsetteren

I 1999 kom modellen som har @ren
for dagens velstand 1 verftslokalene
pd Holmaneset: Bestselgeren Saga
29. Familiecruiseren imgtekom
kundenes gnske om en lukket og
komfortabel halvplaner med fokus
pi interigr og finish. I dag produse-
res det én 29-foter 1 uka, men bare i
HT-versjon. Den lukkede versjonen

Sagas bater

1960-: Diverse smabater, SAGA 14,
SAGA 15 Kaptein, SAGA 16 Faering,
Joller, Sea Camp, vaskekar etc.
1966: SAGA 20

1867: Sagaling 20

1969: SAGA 27 m. akterkab.
1970: SAGA Wind

1972: SAGA 27 uten akterkab.
1974: SAGA 20 m. vindskjerm
1974: SAGA 24

1976: SAGA 7000

1978: SAGA 35

1979: SAGA 8000

1980: SAGA 21 lukket versj.
1980: SAGA Craft 35/39

1980: SAGA 35 Sjark

1982: SAGA Fisk

1983: SAGA 27 Sjark

1984: SAGA 8000 LS

1984: SAGA 25T LS og HT
1986: SAGA 25 CC LS og HT
1989: SAGA 32

1991: SAGA 26

1992: SAGA 27 ny versjon
1993: SAGA 23

1996: SAGA 26 HT

1999: SAGA 29

2002: SAGA 29 HT

2004: SAGA 315
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er faset ut til fordel for den splitter
nye Saga 3135, som er en forbedret
utgave av den lukkede 29-foteren.
~ 29-modellen er wvar storste
pkonomiske suksess siden Saga 20,
sier Idar Refsnes forngyd. — Den er
pd mange mater blitt representativ
for var batbyggerstil i dag, der
halvplaneregenskaper, driftssikker-
het og kvalitet stir i sentrum. Mye

av grunnen til veksten er at vi har
skapt en fast kundekrets som setter
pris pit vir konservative stil, mener
Refsnes, og understreker at verftet
ikke har noe mal om i vokse seg
mye st@rre.

— Vi larte leksen sist, sier han
lurt.

Eivind Amble er langt pi vei enig
med Refsnes i arsakene til Sagas

fremgang. — Saga har utmerket seg
med en bevisst produksjonsfilosofi,
og har stort sett veert flinke til 4 gi
markedet riktige biter vansett tids-
periode. Vestlandsnisjen verfiet har
lagt seg pd, gir tydelige resultater,
Dette vil vaere noe 4 bygge videre
pi 1 fremtiden, avslutter Eivind
Amble,

frederik.finnes @ hm-media.no



